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ALTERNATEUR POUR VEHICULE AUTOMOBILE REFROIDI PAR UN FLUIDE INTERNE. 

(5y La machine electrique tournante comporte un carter 
(2) et un stator (4) relie au carter par I'interm^diaire d'au 
moins un amortisseur de vibrations (32, 34). Le carter pre- 
sente une enceinte (20) de circulation d'un flulde de refroi- 
dissement, ramortisseur assurant I'etancheite entre 
I'enceinte (20) et une partie interne (38) du stator. 
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L 1 invention concerne les machines electriques 
tournantes, notamment les alternateurs pour vehicule 
automobile. 

On connait d' apres le document FR-2 121 807 en 
5 figure 1 un alternateur pour vehicule comportant un 
carter et un stator relie au carter par 1' intermedia ire 
de deux joints annulaires amortissant les vibrations 
mecaniques du stator et limitant leur " transmission au 
carter. Ces vibrations sont generees dans le stator par 

10 les variations de flux magnetique dans l'entrefer. Les 
joints erapechent la propagation des vibrations au carter 
et a d' autres pieces, propagation qui est sinon une 
source de bruit de 1' alternateur . Un tel joint permet de 
fixer le stator au carter sans transmettre les 

15 vibrations. 

On connait par ailleurs des machines electriques 
tournantes dont le carter est refroidi par la 
circulation d'un fluide tel qu'un liquide. La 
configuration d'un tel carter est generalement 

20 coiupliquee. 

Un but de 1' invention est de fournir une machine 
electrique generant peu de bruit et refroidie par 
fluide, tout en ayant une structure generale simple. 

En vue de la realisation de ce but, on prevoit 

25 selon 1" invention une machine electrique tournante 
comportant un carter et un stator relie au carter par 
1' intermediaire d' au moins un amortisseur de vibrations, 
dans laquelle le carter presente une enceinte de 
circulation d'un fluide de refroidi ssement, 

30 1' amortisseur assurant 1'etancheite entre 1' enceinte et 
une partie interne du stator. 

Ainsi, 1' amortisseur remplit la double fonction 
d'amortir les vibrations et d' assurer 1'etancheite a 
l'egard du fluide de refroidissement . On slmplifie done 
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la structure de la machine en reduisant le nombre de 
pieces. Son assemblage comprend des lors mollis d'etapes. 

L' invention pourra presenter en outre, une ou 
plusieurs des caracteristiques suivantes : 
5 - le stator definit une face cylindrique de 1' enceinte ; 

- le stator comporte un paquet de tdles definissant la 
face cylindrique ; 

- le ou au moins l'un des amort isseurs" est en contact 
avec une tole d f extremite du paquet de tdles ; 

10 le stator comporte un tube definissant la face 
cylindrique ; 

- le ou chaque amortisseur est en contact avec un bord 
d f extremite du tube ; 

- au moins un bord d' extremite axiale du tube destine a 
15 etre en contact avec 1' amortisseur a une forme evasee ; 

- le carter comporte une carcasse d'une seule piece 
formant une paroi cylindrique du carter et un palier 
d' extremite, et un couvercle obturant la carcasse et 
formant un autre palier d' extremite ; 

20 - le ou au moins l'un des amortisseurs est en contact 
avec la carcasse ; 

- le ou au moins l'un des amortisseurs est en contact 
avec le couvercle ; 

- au moins l'un parmi la carcasse et le couvercle 
25 presente une gorge recevant le ou l'un des amortisseurs 

et apte a recevoir un bord du tube ; 

- le fluide est un liquide ; et 

- la machine est un alternateur pour vehicule 
automobile . 

30 On prevoit egalement selon 1' invention un procede 

de fabrication d'une machine selon 1' invention, dans 
lequel on surmoule le ou chaque amortisseur sur le tube. 
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Ainsi, les amortisseurs et le tube constituent une 
seule piece pour 1' assemblage, lequel consiste des lors 
a assembler un nombre reduit de pieces. 

Avantageusement/ on introduit le stator dans le 
5 tube apres l'etape de surmoulage. 

D'autres caracteristiques et avantages de 
1' invention apparaitront encore dans la description 
suivante de deux modes preferes de realisation donnes a 
titre d'exemples non limitatifs. Aux dessins annexes : 
10 - la figure 1 est une vue partielle en coupe axiale d'un 
alternateur de vehicule selon un premier mode de 
realisation de 1' invention ; 

- la figure 2 est une vue analogue illustrant un 
deuxieme mode de realisation ; et 

15 - la figure 3 est une vue analogue illustrant une 
variante du deuxieme mode de realisation. 

On a illustre a la figure 1 un premier mode prefere 
de realisation de 1' invention sous la forme d'un 
alternateur pour vehicule automobile. 1/ alternateur 

20 comporte un carter 2, un stator 4 et un rotor d'un type 
classique non illustre d' axe 6. Le carter comporte une 
carcasse 8 d'un seul tenant comportant une paroi 
cylindrique 10 d'axe 6 et un palier fixe d' extremite 
axiale 12 supportant l'arbre du rotor. Le carter 

25 comporte par ailleurs un couvercle 14 d' obturation d'une 
extremite axiale de la carcasse, formant un autre palier 
d' extremite axiale ou palier mobile et supportant 
egalement l'arbre. Le couvercle 14 comporte notamment 
une paroi plane 16 venant en appui contre le bord 

30 d' extremite libre de la paroi cylindrique 10 et une jupe 
cylindrique 18 regue concent riquement dans la paroi 
cylindrique 10, en contact avec celle-ci. 

La carcasse 8 presente une enceinte 20 de 
circulation d'un fluide de refroidissement qui est ici 
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un liquide. La carcasse definit une face cylindrique 
externe 24 de cette enceinte, et par tiel lenient, une face 
cylindrique interne 22 de cette enceinte, s'etendant en 
regard de la face 24 et coaxiale a celle-ci. Cette face 
5 22 est definie d'une part au voisinage du bord 
d'extremite axiale libre de la carcasse et d' autre part 
au voisinage de son palier fixe 12. Cette face 22 est 
interrompue entre ces deux zones de sorte que la 
carcasse y definit cette enceinte de facon ouverte . Aux 

10 endroits ou elle definit cette face interne 22, la 
carcasse presente done une paroi cylindrique interne 2 6 
en regard de sa paroi cylindrique externe 28, ces deux 
parois formant la paroi 10. 

Le stator 4 comporte de fagon classique un paquet 

15 de toles 30 centre sur 1'axe 6 et un bobinage de stator 
31 dont les brins s'etendent dans le paquet de toles. Le 
stator 4 est fixe au carter 2 par 1' intermediaire du 
paquet de toles 30. Au voisinage du palier fixe 12, le 
paquet de toles, au moyen des toles d' extremites, est 

20 recu par son bord dans un epaulement annulaire de la 
paroi fixe interne 26 de la carcasse avec interposition 
d' un amortisseur de vibrations 32 de forme annulaire, 
par exemple en elastomere. Au voisinage du palier mobile 
14, les toles de l'extremite opposee du paquet de t61es 

25 30 sont recues dans un epaulement dont la face 
cylindrique d'axe 6 est formee par la paroi interne de 
la carcasse 26 et la face plane perpendiculaire a l'axe 
6 est formee par la jupe 18. Ici encore, cette reception 
se fait par 1' intermediaire d'un amortisseur 34 du meme 

30 type. La face cylindrique externe 36 du paquet de toles 
30 definit ainsi partiellement la face interne de 
l f enceinte de liquide de ref roidissement , le stator 
baignant dans le liquide par cette face. Toutefois, les 
amortisseurs 32, 34 assurent 1'etancheite entre 
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1' enceinte 20 et la partie interne 38 du stator 
enfermant les enroulements 31 et le rotor. De plus, ces 
amortisseurs interposes entre le carter et le stator 
limitent la transmission des vibrations du stator vers 
5 le carter. 

Pour monter 1' alternateur, on installs 
1' amort is seur 32 sur le palier fixe 12, on introduit le 
stator 4 dans la carcasse 8 en appui contre celui-ci, on 
met en place 1' autre amortisseur 34, puis on obture la 

10 carcasse au moyen du palier mobile 14. Le serrage de ce 
dernier sur la carcasse produit la compression axiale de 
1' ensemble pour une bonne immobilisation du stator dans 
le carter. Les amortisseurs 32, 34 assurent le 
rattrapage des jeux. Lorsque les toles du paquet 30 

15 presenteront des decoupes sur leur bord externe, les 
amortisseurs seront prevus suffisamment larges pour 
assurer 1'etancheite au niveau de ces decoupes. 

Dans le mode de realisation de la figure 2, 
1' alternateur est pour 1' essentiel identique au mode 

20 precedent de la figure 1. Dans ce mode de realisation, 
le stator 4 comporte un tube cylindrique 40 dans lequel 
le paquet de toles 30 est frette, c'est-a-dire regu a 
force. Le bord de la paroi interne 26 de la carcasse 
proche du palier fixe 12 presente une gorge 42 a profil 

25 en « U » ouverte en direction de 1' autre palier 14. De 
meme, le bord de la jupe 18 du palier mobile 14 presente 
une gorge identique 42 ouverte en direction de 1' autre 
gorge. Les gorges regoivent les elements amortisseurs 
respectifs 32, 34, de forme annulaire et a profil 

30 rectangulaire cette fois. Chaque gorge 42 regoit un bord 
d' extremite axiale du tube 40 en appui contre 1' element 
amortisseur. 

Dans ce mode de realisation, le stator 4 definit 
une face cylindrique interne 36 de 1' enceinte 20 de 
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liquide au moyen du tube 4 0, lequel baigne dans le 
liquide de ref roidissement . Les amortisseurs assurent 
1'etancheite entre cette enceinte et le paquet -de toles, 
et empechent la transmission, des vibrations depuis le 
5 stator jusqu'au carter. Le tube 40 sera de preference un 
bon. conduct eur de la chaleur. 

Pour le montage, on introduit chaque amortisseur 
32, 34 dans la gorge 42 associee, puis on loge le stator 
4 dans la carcasse 8 que l'on obture ensuite au moyen du 

10 "palier mobile 14. Alternativement, on peut fixer les 
amortisseurs 32, 34 sur le tube 4 0 contenant le stator, 
puis poser 1' ensemble sur le couvercle 14 et coiffer le 
tout avec la carcasse 8. 

Dans la variante de la figure 3, les deux bords 

15 d'extremites axiales du tube 40 sont evases de sorte que 
le diametre interne des amortisseurs 32, 34 une fois 
ceux-ci en place sur les bords du tube est superieur au 
diametre hors tout du stator 4, qui correspond ici au 
diametre du paquet de tdles 30. Cette configuration 

20 permet d' introduire le stator dans le tube apres que les 
amortisseurs ont ete places sur les bords du tube, sans 
que les amortisseurs ne genent le passage du stator. On 
pourra meme par exemple surmouler les deux amortisseurs 
32, 34 sur le tube 40, puis introduire le stator dans le 

25 tube. Le nombre de pieces a assembler est ainsi reduit 
de cinq a trois. En outre, ce surmoulage reduit le 
risque de fuite entre le tube et les amortisseurs en 
assurant une tres bonne etancheite entre ceux-ci . 

Dans ces deux modes de realisation, le contact 

30 direct entre la face externe 36 du stator 4 et le fluide 
de ref roidissement, dont 1' enceinte est partiellement 
definie par cette face, facilite 1' action de 
ref roidissement du fluide. De plus, la carcasse 8 est 
plus facile a realiser que lorsqu'elle forme 
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integral ement les deux faces externe et interne de 
1' enceinte en regard l'une de 1' autre. 

On pourra raettre en oeuvre le stator s-'etendant 
directeraent au contact du frluide de ref roidissement tout 
en assurant la reduction du bruit et l'etancheite par 
des joints et amortisseurs distincts. 
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REVENDICATIONS 

1 . Machine electrique tournante comportant un 
carter (2) et un stator (4) relie au carter par 

5 1' intermediaire d'au moins un amortisseur de vibrations 
(32, 34) , caracterisee en ce que le carter presente une 
enceinte (20) de circulation d'un fluide de 
refroidissement, 1 ' amortisseur assurant l'etancheite 
entre 1' enceinte (20) et une partie interne (38) du 
10 stator. 

2. Machine selon la revendication 1, caracterisee 
en ce que le stator (4) definit une face cylindrique 
(36) de 1' enceinte (20). 

3. Machine selon la revendication 2, caracterisee 
15 en ce que le stator (4) comporte un paquet de toles (30) 

definissant la face cylindrique (36) . 

4. Machine selon la revendication 3, caracterisee 
en ce que le ou au moins l'un des araortisseurs (32, 34) 
est en contact avec une tole d'extremite du paquet de 

20 tdles (30) . 

5. Machine selon l'une quelconque des 
revendi cat ions 2 a 4, caracterisee en ce que le stator 
(4) comporte un tube (40) definissant la face 
cylindrique (36) . 

25 6. Machine selon la revendication 5, caracterisee 

en ce que le ou chaque amortisseur (32, 34) est en 
contact avec un bord d'extremite du tube (40) . 

7. Machine selon la revendication 6, caracterisee 
en ce qu'au moins un bord d'extremite axiale du tube 

30 (40) destine a etre en contact avec 1' amortisseur (32, 
34) a une forme evasee. 

8. Machine selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 1, caracterisee en ce que le carter 
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(2) comporte une carcasse (8) d'une seule piece formant 
une paroi cylindrique (10) du carter et un palier 
d'extremite (12), et un couvercle (14) obturant la 
carcasse et formant un autre palier d'extremite. 
5 9. Machine selon la revendication 8, caracterisee 

en ce que le ou au raoins 1'un (32, 34) des amortisseurs 
est en contact avec la carcasse (8) . 

10. Machine selon la revendication 8 ou 9, 
caracterisee en ce que le ou au tnoins l'un (34) des 

10 amortisseurs est en contact avec le couvercle (14) . 

11. Machine selon l'une quelconque des 
revendications 5 a 7 et selon l'une quelconque des 
revendications 8 a 10, caracterisee en ce qu' au moins 
l'un parmi la carcasse (8) et le couvercle (14) presente 

15 une gorge (42) recevant le ou l'un des amortisseurs (32, 
34) et apte a recevoir un bord du tube (40) . 

12. Machine selon l'une quelconque des 
revendications 1 a LI, caracterisee en ce que le fluide 
est un liquide. 

20 13. Machine selon l'une quelconque des 

revendications 1 a 12, caracterisee en ce que la machine 
est un alternateur pour vehicule automobile. 

14. Procede de fabrication d'une machine selon la 
revendication 6 ou 7, caracterise en ce qu'on surmoule 

25 le ou chaque amortisseur (32, 34) sur le tube (40) . 

15. Procede selon la revendication 14, pour la 
fabrication d'une machine selon la revendication 7, 
caracterise en ce qu'on introduit le stator (4) dans le 
tube (40) apres l'etape de surrtioulage. 
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